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JULITO-SIMON, CAMPEON DEL-MUNDO DE 125
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JULIAN SIMON Y MAPFRE

anadora

Julito Simdén bajé al «octavo de litro» después de dos temporadas en 250.
La decision fue dura, pero al final se ha mostrado ganadora. La experiencia
del equipo Aspar y las ganas del de Villacanas fueron las claves para la

consecucion de éste merecido titulo.

1 camino de Julito Simén hasta lograr el titulo

no ha sido, como se suele decir, de rosas... E1

de Villacanas llegd al Mundial de 1a mano de
Alberto Puig y no lo hizo en un equipo puntero. El debut
de Julito fue con el equipo Malaguti con una moto poco
competitiva y una estructura justita de medios. En
2004 paso6 al Team Angaia con una Honda y comenzoé a
destacar en algunas carreras, lo que le valié un puesto
en el equipo oficial KTM junto a Mika Kallio y Gabor
Talmacsi. Fue en 2005 cuando lograria su tinica victoria
en su anterior paso por 125 y lo consiguié en Donington
Park en una carrera donde la lluvia fue protagonista. En
2006 no comenzo6 mal pero tampoco estaba donde deberia
viendo el rendimiento de su companero Mika Kallio. En
Montmel6 queria hacerlo bien y sufrié una caida durante
el Gran Premio en la que se fracturo el fémur derecho.
Fue operado de urgencia y se perdi6 las cuatro siguientes
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carreras, pasando por uno de los periodos mas dificiles de
su joven carrera deportiva.

Repsol Honda que dirigia Puig con el japonés Shuhei
Aoyama como comparnero. Simén no lo hizo mal y terminé
noveno, pero su mejor resultado fue un quinto puesto en
Le Mans y los cuatro sextos seguidos a final de afio. Pero
para 2008 el equipo decidi6 cambiar de marca dejando
Honda tanto en 125 como en 250, y Julito de nuevo tuvo
que volver a empezar con una moto que no conocia. El ano
no fue muy bien y a mitad de temporada volvio a tener
problemas con los antebrazos. Le opero el Dr. Villamor y su
final de temporada fue bastante bueno dejandose ver por
los puestos de cabeza y con un par de cuartos puestos en
Japon y Australia. Pero no fue suficiente para que su nuevo
manager, Ricard Jové, pudiera encontrar alguna oferta con
material competitivo en 250. La propuesta mas interesante
1leg6 en Indianapolis de 1a mano de Jorge Martinez Aspar,
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CAMPEONES DEL MUNDO 125 C.C. 2009

) Fecha de nacimiento: 03/04/87.
) Nacido en: Villacanas (Toledo).
) Victorias en GP: 6*

) Debut en GP: Espaiia (Jerez) 2002.
) Primera victoria: Gran Bretafia 2005.

*Antes del GP de Valencia
BANCAJA ASPAR TEAM 125CC
APRILIA

1997 Campedn de Espafia 34° Mundial 125 (Honda).
Motocross Alevin (Kawasaki). | 2003 290 Mundial 125
1999 4° Campeonatode | (Malaguti).
(El(sgvf;"aggg)l"""‘mmss Juvenil | 2004 140 Mundiel 125 (Honda)
# Copa Apriia 50. 2005 7° Mund!al 125 (KTM).
2000 Campedn Copa Apria 50. 2006 9° Mund!al 125 (KTM).
Campedn Copa Aprilia 125, 2007 9° Mundlgl 250 (Honda).
2001 5 CEV 125 (Hondg). | 2008 10° Mundial 250 (KTM)
2002 4° CEV 125 (Honda) 2009 1° Mundial 125 (Aprilia).

pero no para seguir en el «cuarto de litro», sino para bajar
a 125 e intentar luchar por el titulo. A Julito la idea no le
convencia... «Enseguida pensé que era un piloto que iba
hacia abajo, que no servia para la categoria en la que estaba.
Crei que se me estaban acabando las oportunidades, que el
tiempo pasaba, y no tenia ocasion de quedarme en “dos y
medio” para demostrar lo bueno que era. Después consideré
que podia lograr buenos resultados, porque todos los pilotos
que han pasado en los tltimos anos por el equipo Aspar lo
han conseguido. Fue complicado, porque al principio no crei
al cien por cien en mis posibilidades de ganar el titulo a la
primera». Aun asi la decision se tomo en Phillip Island.

En la pretemporada Julito ya dio muestras de su calidad
y en cada entrenamiento colectivo estuvo entre los mas
rapidos. A principio de temporada solo habia una duda, y
es que para recuperar rapidamente el «feeling» con la 125
Simo6n rod6é mucho en invierno con el neumatico delantero
mas blando, el que nadie utiliza en carrera porque no
aguanta todas las vueltas. Pero fue el propio Julito quien
despejo todas las dudas en las dos primeras carreras. En
Qatar con solo cuatro vueltas no pudo pasar del segundo
puesto, y en Japon lo hizo todo bien, pero Iannone arriesgo
mas al salir con «slicks» y le gano la partida en las altimas
vueltas. En Jerez llego la primera decepcion del ano...

«Estaba segundo en el campeonato, muy cerca del lider, y
cuando me cai pensé: “tienes que aprender a calmarte, no
debes tener tanta prisa por ganar”. Alli fue donde mads union
hubo entre Jorge, Gino y yo, porque me ayudaron mucho

a aprender de aquel error, y a mejorar con el paso de las
carreras». Y 1os consejos de Aspar y Borsoi le fueron muy
utiles para ganar con contundencia en Le Mans y subir al
podio en Italia. En Montmel6 Simén hizo sencillamente

un carreron luchando contra Iannone, que fue su mayor
rival en las primeras carreras. Pero un error de calculo
(celebro la victoria una vuelta antes) le dejo fuera del podio.
De ese error también aprendié y su compafiero Bradley
Smith se colocd como su rival mas peligroso. Desde Assen,
la temporada de Julito ha sido impecable, exceptuando el
tropezon que dio en Portugal. Varias victorias cayeron
hasta final de temporada, pero sin duda la mejor la de
Phillip Island.

Para Simo6n la clave de su adaptacion fue llegar a un
equipo tan rodado como el de Aspar... «Creo que sin la
experiencia del grupo de mecanicos que he tenido, no hubiese
sido posible cogerle el hilo tan rapido a esta moto». @
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